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Finsterwalde Ingenieurgesellschaft mbH
Bauplanung - Ing. Vermessung - Baubetreuung - Gutachten
Markt 17, 03238 Finsterwalde, Tel.: 0353 1/79410, mali@deltaplan-fiwa.de

K 6145, Abs. 015 OD GolBen, Sanierung der OD und Nebenanlagen

als gemeinschaftliche BaumaRnahme des LDS und des Amt Unterspreewald

Protokoll
zur Planungsbesprechung vom 18.08.2022

Teilnehmer:  Frau Bernhardt (MA Bauamt, Amt Unterspreewald)
Herr Krause  (MA Bauamt, Amt Unterspreewald)
Frau Maurer  (ehrenamtliche Burgermeisterin Stadt GolRen)
Herr Glombitza (Vorsitzender des Bauausschuss der Stadt GolRen)
Herr Schulz (SB Tiefbau GIM Landkreis Dahme-Spreewald)
Herr Schiltz (Geschéftsfuhrer DELTA-PLAN)

Durch DELTA-PLAN wurde der Stand der Vorplanung (LP 2) den Beteiligten dargestellt und
fur verschiedene Punkte um Entscheidung durch die Bauherr Vertreter gebeten.

1. Bearbeitungsstand der Planungsleistungen

1. 1. Die Bestandsvermessung fiir den zu sanierenden Bauabschnitt vom Ortseingangsschild
in der (sudlichen) MuhlenstraRe bis zur Einmiindung der StraRe (westlichen) ,Stadtwall* in die
BahnhofstraRe ist fur die Fahrbahn (Los 1) und die Nebenflachen (Los 2) Vorort
abgeschlossen. Die Bestandsplan-Bearbeitung ist in der finalen Phase.

1.2. Die geotechnischen Stellungnahmen (Baugrundgutachten) fiir das Los 1 und das Los 2
sind erstellt und wurden an die Bauherren sowie Delta-Plan ibergeben.

1.3. Im Rahmen der Vorplanung wurde untersucht, wie die Fortschreibung des ,Verkehrs-
konzeptes GolRen Teil 1 Bereich Stadtwall / MithlenstraBe" vom 11.10.2021 im Rahmen der
Sanierungsplanung maglichst vollstandig umgesetzt werden kann.

2. Vorplanung Erkenntnisse und Varianten

2.1. Fur den flieRenden Verkehr kann durchgéngig eine Fahrbahnbreite von 6,00 m vorgehal-
ten werden. Diese entspricht dem in den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraken (FGSV,
2006) verankerten MindestmaR fur Verkehrsrdume von Linienbussen bei eingeschrankten
Bewegungsspielrdumen. Angesichts der Uber weite Zeiten des Tages vorhandenen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, der geringen Verkehrsaufkommen sowie des
Flachenbedarfes im Seitenraum wird diese Breite aus verkehrsplanerischer Sicht als
ausreichend angesehen.

Fur den westlichen Stadtwall und die sudliche MuhlenstraRe ist auch zukunftig von einer
Nutzung in beiden Fahrtrichtungen auszugehen und die zeitweise (Mo-Fr 06:00 bis 18:00 Uhr)
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h soll auf beide StraRenabschnitte ausgeweitet
werden. Unabhéngig von der zukinftigen Verkehrsorganisation, im 6stlichen Stadtwall wird
der Fahrbahnflachenbedarf der Einmiindung im Wesentlichen durch die Schleppkurven
gréRerer Fahrzeuge bestimmt.



2.2. Der Radverkehr kann im Mischverkehr auf der Kfz-Fahrbahn mitgefuhrt werden.

2.3. Die bestehende Tempo-30-Regelung (Montag — Freitag, 6-18 Uhr) im Verlauf des Stadt-
walles im direkten Umfeld des Schul- und Kita-Standortes ist beizubehalten.

2.4. Im Verlauf der MuhlenstraRe sind die zur Verfigung stehenden Stralenraumbreiten
begrenzt. Sie betragen teilweise lediglich 9,50 m.

Angesichts der Funktion als Kreisstrale sowie der Nutzung durch den Busverkehr liegt auch
hier die Zielbreite fur den flieRenden Verkehr bei 6,00 m. Gleichzeitig sind jedoch auch
ausreichend breite Gehwege vorzuhalten.

2.5. In einem ca. 50,00 m langen Teilabschnitt der MuhlenstraBe unmittelbar nérdlich der
Einmindung Am Joachimsteich ist die zur Verfugung stehende StraRenraumbreite nicht
ausreichend, um den Breitenanforderungen aller Nutzergruppen (Fahrbahn sowie beidseitige
Gehwege) gerecht werden zu kénnen. Es besteht eine Flachenkonkurrenz, welche einer
Kompromisslésung bedarf.

Der Empfehlung des Verkehrskonzeptes, die Engstelle bewusst und erkennbar auszubilden
und fiir die Schaffung einer definierten Querungsstelle zu nutzen, wird umgesetzt. Hierzu
sollten die Borde vorgezogen und die Fahrbahnbreite auf 3,50 m bis 4,00 m reduziert werden.
Mit der Querungsstelle verkiirzt sich gleichzeitig der Bereich, in welchem lediglich untermafige
Gehwege vorgesehen werden kénnen.

2.6. Im Verlauf der K 6145 ist zwischen GolRen und dem Ortsteil Landwehr auf der Nordsei-
te ein gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg vorhanden. Dieser endet aktuell
anschlussfrei im Bereich des Ortseingangs GolfRen. Im Rahmen der Umgestaltung des
StraRenzuges Stadtwall / MuhlenstraRe sollte eine sichere Uberfihrung des Radverkehrs in
den Mischverkehr vorgesehen werden.

Zur Auflésung des Zweirichtungsradweges wird der Empfehlung des Verkehrskonzeptes (Abb.
15) mit der Anlage einer Mittelinsel und deren Gestaltung gefolgt.

2.7. Die Querungsstellen am Knotenpunkt Stadtwall / Muhlenstrale werden barrierefrei ge-
staltet mit den entsprechenden taktilen Leitsystemen. Gleiches gilt fur die definierten
Hauptquerungsstellen im Stadtwall (FGU) bzw. in der Muhlenstrale (Gehwegvorstreckung).

2.8. Die aktuell bestehenden vier Haltepositionen sollten beibehalten werden. Sie ermégli-
chen eine zielbezogene Vorsortierung der Fahrgaste bzw. Schiilerinnen und Schiler und
haben sich bewahrt. Zudem besteht wéahrend der Hauptverkehrszeiten die Notwendigkeit, eine
parallele Andienung durch mehrere Fahrzeuge zu gewahrleisten.

Fur die Busaufstellflachen ist eine Breite von 3,00 m erforderlich mit einer ausreichenden
Bauklasse fiir den frostsicheren Oberbau. Alle Bushaltestellen sind mit Sonderborden (Kassler
Borde) Auftrittshohe 18 cm und barrierefrei mit taktilem Leitsystem auszufuhren.

2.9. Im Rahmen der Umgestaltung des StraRenzuges Stadtwall soll auch eine Neuordnung
des Hol- und Bringeverkehrs am ,Haus des Kindes" erfolgen. Das Verkehrskonzept
unterbreitet hierfir zwei Gestaltungsvarianten (Variante 1 Abb. 7 mit 13 Kurzzeit-Parkpl&tzen
und Variante 2 Abb. 8 mit 10 Kurzzeit-Parkplatzen sowie gesonderter Bring- und Absetzzone).
Die Uberpriifung des erforderlichen Platzbedarfes zur Umsetzung dieser Varianten ergab
einen tiefen Eingriff (4 bis 6 m je nach Variante) in die Fldche vor dem ,Haus des Kindes" und
die Notwendigkeit des Fallens der auf dem Grundstilick stehenden 4 Badume sowie der Hecke
am Gehweg.

Im Rahmen der Vorplanung wurden drei weitere Varianten (3 — 5) fur den Bring- und
Abholbereich am ,Haus des Kindes" konzipiert, die einen geringeren Eingriff in die Vorfldche
am ,Haus des Kindes" erfordern und einen Erhalt der Bdume bzw. sogar der Hecke ermégli-
chen. Die Variante 3 verfuigt ber 7 Kurzzeit-Parkplatze in Langsaufstellung und eine Bring-



und Abholzone. Die Variante 4 hat 19 Kurzzeit-Parkplatze in Senkrechtaufstellung (90°) zur
Fahrbahn ohne eine separate Bring- und Abholfahrspur mit dem erhéhten Risiko in den Ver-
kehr auszuparken und die Variante 5 mit 10 Kurzzeit-Parkplétzen in Schragaufstellung (45°)
ohne separate Bring- und Abholfahrspur und einem ebenfalls erhéhten Risiko, in den Verkehr
auszuparken.

Durch die Stadt GolRen ist zwischen den Varianten abzuwégen und festzulegen, welche
Variante im Zuge der BaumaBnahme realisiert werden soll.

2.11. Fur die Anbindung des nachgeordneten Strallennetzes (z. B. SteinstralBe, Am
Joachimsteich) an die Kreisstrale wird eine Gestaltung als Gehweguberfahrt, wie im
Verkehrskonzept (Abb. 5 links) empfohlen, umgesetzt. Hierbei wird das Oberflachenmaterial
des Gehweges im Einmiindungsbereich durchgefuhrt und fur den Kfz-Verkehr beidseitig eine

Anrampung vorgesehen.

2.12. Auch im Bereich der Grundstuickszufahrten orientiert die Gestaltung an den Nutzungs-
anforderungen des Fulverkehrs. Der Niveauunterschied zur Fahrbahn wird wenn mdglich
innerhalb des Sicherheitstrennstreifens des Gehweges ausgeglichen, z. B. durch den Einsatz
von Formsteinen bzw. durch eine geringere Auftrittshéhe (Rundbord + 5 cm) der Borde.

2.13. Aufgrund des bautechnischen Zustandes wird durch den LDS der RW-Kanal Stadtwall
und Muhlenstralle einschlieBlich der StrafRenabldufe und zugehdérigen Anschlussleitungen
erneuert. Der LDS tragt hierfiur die Baukosten.

2.14. Die Regenfallrohre der angrenzenden Bebauung werden wieder bzw. sind an den RW-
Kanal mit anzuschlieRen. Die Baukosten hierfir sind durch die Stadt Golf3en zu tragen.

2.15. Am RW-Ableitungskonzept (von 1992) wird nichts verandert. Der vorhandene RW-Kanal
wird in den gleichen Nennweiten und im vorhandenen Gefélle als Ersatzneubau verlegt, da
bisher keine Uberstauereignisse eine Verénderung der Kanalhydraulik fir diese Kanalab-
schnitte erfordern. Die Strallenabldufe werden so angeordnet, dass ein AbflieRen von Nieder-
schlagswasser in einmiindende Stralen oder auf Privatgrundstiicke nicht erfolgt.

2.16. Ziel ist es, die Planungsunterlagen fir den Férdermittelantrag bis zum 30.09.2022 fertig-
zustellen.

Aufgestellt: Finsterwalde, 06.09.2022
DELTA-PLAN Finsterwalde GmbH

Dipl.-Ing. Schiltz
Geschaftsflihrer
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Vamwamde 1

VK Golf3en Teil 1 - Bereich Stadtwall / Miihlenstraf3e 15

ge vom und zum Hauptstrafsennetz sind gewahrleistet. Unnétige Zusatzverkehre im
Stadtgebiet werden dadurch vermieden.

Die Kurzzeitparkplatze fiir die Kita sowie die Parkmdglichkeiten fiir die anderen Nut-
zungen (z. B. Bibliothek, Lehrkrafte) konnen erhalten bzw. weiter ausgebaut werden.
Das Parken in der Feuerwehrzufahrt soll zukiinftig unterbunden werden. Weitere L-
sungsansatze fiir Ausweichstellpldtze im weiteren Umfeld werden in Phase 2 der ver-
kehrsplanerischen Untersuchungen zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes Golf3en
vertiefend betrachtet.

B Fahrt-
maoglichkeiten

Abb. 7 beispielhafte Prinzipskizze Absetzzone vor dem Haus des Kindes - Langsparkplatze

SVUDresden

Z.4



2l

2

\/owignd

007 X029
llemipels piuyosqeneg
Uag|09 UYBJUOINPSHO
L R U —
0se:L ‘qeisgen FIN-SIrONd
(519 uon) uonels | IN-URSAY / oyens
uejdabe
¢+l /S “IN-Helg / obepojun Bunjjeausanequagens

¢+l NILINVIYVA - SdNMLNIFHOA

uayoeld aleL

uayogypyisisjnesng

spemiruedeiopBiew Jlews  0-LbGL/LEGED 1oL
mom NNEZ.Zo?i ap[eMmIdISuld §EZE0 L) WENW
——— e I
ZZOTRO'LL IPS 2207°80'LL "Ny Hqw yeyds|iasabinajuabu| spiemiaisuly ﬂ
e Jescrn NV1d - vL113a
DawenId
sng yo[arsqapem

uayde|pped

el |

uapyeynz

YoYU

Bamyag

uyeqiyey

L
(=)
Pz
L
]
L
-

azjejdyied £}
£°qqy | sjueuep

oSO
E

oz)ejdyied )
8 'qqv ¢ jueliep

ool g
ey




16 VK Golfsen Teil 1 - Bereich Stadtwall / Mihlenstrafse

Fahrt-
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Abb.9  Beispiel Absetzzone vor einem Schulstandort
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